
 
 

 
คําสั่งกระทรวงคมนาคม 

ที่ ๓๗๕/๒๕๕๐ 
เรื่อง  การสอบสวนอบุัติเหตุของอากาศยาน 

-------------------- 
 
  โดยที่มาตรา ๖ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ใหอํานาจ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมแตงตั้งพนักงานเจาหนาที่เพ่ือปฏิบัติตามพระราชบัญญัติดังกลาว
และมาตรา ๖๓ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ใหอํานาจรัฐมนตรีวาการกระทรวง
คมนาคมแตงตั้งคณะกรรมการสอบสวน เพ่ือดําเนินการสอบสวนในเรื่องใด ๆ อันเกี่ยวกับอุบัติเหตุ
ของอากาศยานในราชอาณาจักร  และโดยที่ประเทศไทยเปนภาคีแหงอนุสัญญาวาดวยการบิน            
พลเรือนระหวางประเทศ ซึ่งทําขึ้น ณ เมืองชิคาโก เม่ือวันที่ ๗ ธันวาคม พ.ศ. ๒๔๘๗ เพ่ือใหการ
สอบสวนสอดคลองกับมาตรฐานและคําแนะนําเกี่ยวกับการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณของ
อากาศยานตามภาคผนวก ๑๓ แหงอนุสัญญาดังกลาว รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมโดย
คําแนะนําของคณะกรรมการการบินพลเรือนออกคําสั่งเกี่ยวกับการสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยาน
เพ่ือใหพนักงานเจาหนาที่และคณะกรรมการสอบสวนปฏิบัติไว ดังตอไปน้ี 
 
  ขอ ๑.  ใหยกเลิก 
   (๑)  คําสั่งเฉพาะที่ ๕๙/๒๔๙๘  เร่ือง  การสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยาน  สั่ง  
ณ  วันที่ ๖ กรกฎาคม ๒๔๙๘ 
  (๒)  บรรดาคําสั่งหรือบันทึกอ่ืน ๆ ในสวนที่ขัดหรือแยงกับคําสั่งนี้  
 
  ขอ ๒.  ในคําสั่งนี้ 
  “อุบัติเหตุ” หมายความวา เหตุที่เกิดขึ้นโดยไมคาดคิด ซึ่งรวมถึงอุบัติเหตุตาม
อนุสัญญา อุบัติการณตามอนุสัญญา และอุบัติการณรุนแรงตามอนุสัญญา 
  “อุบัติเหตุตามอนุสัญญา” หมายความวา การใด  ๆที่เกิดขึ้นอันเกี่ยวกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยานในระหวางเวลาที่มีบุคคลใด ๆ เขาไปในอากาศยานโดยมีเจตนาเพื่อเดินทางใน
เที่ยวบินน้ัน จนถึงเวลาที่บุคคลดังกลาวทั้งหมดไดลงจากอากาศยาน ซึ่ง 
  (๑)  มีบุคคลเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บสาหัส อันเปนผลมาจาก 
   (ก)  การอยูในอากาศยาน  
   (ข)  สัมผัสโดยตรงกับสวนใด ๆ ของอากาศยานนั้น  รวมถึงสวนตาง ๆ ที่
หลุดออกจากอากาศยานนั้น  หรือ 
   (ค)  สัมผัสโดยตรงกับไอพน (Direct exposure to jet blast) ของอากาศยานนั้น 
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     ยกเวนเม่ือการเสียชีวิตหรือการบาดเจ็บนั้น เกิดจากเหตุธรรมชาติ  การ
กระทําของตนเองหรือบุคคลอื่น หรือเม่ือการเสียชีวิตหรือการบาดเจ็บน้ันเกิดขึ้นจากการแอบ
โดยสารและหลบซอนอยูในบริเวณซึ่งโดยปกติผูโดยสารและลูกเรือไมสามารถใชได     
  (๒)  อากาศยานนั้นไดรับความเสียหาย หรือโครงสรางของอากาศยานนั้นเสียหาย 
ซึ่ง 
   (ก)  มีผลกระทบตอความแข็งแรงของโครงสราง สมรรถนะหรือคุณลักษณะ
ทางการบินของอากาศยานนั้น  และ 
   (ข)  หากประสงคจะทําใหกลับสูสภาพเดิม จําเปนตองทําการซอมแซมใน
สาระสําคัญ หรือเปลี่ยนชิ้นสวนที่ไดรับผลกระทบ 
    ยกเวนกรณีเครื่องยนตขัดของ หรือเครื่องยนตเสียหายเม่ือความเสียหาย
นั้นจํากัดอยูเพียงเครื่องยนต  ฝาครอบเครื่องยนตหรืออุปกรณตาง ๆ ของเครื่องยนต หรือกรณี
ความเสียหายจํากัดอยูเพียงใบพัด  ปลายปก  เสาอากาศ  ยาง  หามลอ  ฝาครอบเพื่อลดแรงตาน
อากาศ หรือผิวอากาศยานบุบหรือทะลุ  หรือ 
  (๓)  อากาศยานนั้นสูญหายหรือไมสามารถเขาถึงไดอยางแนแท 
  ทั้งน้ี  ใหถือวาอากาศยานสูญหาย เม่ือการคนหาอยางเปนทางการไดยุติลงและ  
ไมพบอากาศยานหรือซากของอากาศยาน 
  “อุบัติการณตามอนุสัญญา” หมายความวา การใด ๆ นอกจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น              
อันเกี่ยวกับการปฏิบัติการของอากาศยาน ซึ่งมีผลกระทบหรืออาจมีผลกระทบตอความปลอดภัย
ของการปฏิบัติการดังกลาว 
  “อุบัติการณรุนแรงตามอนุสัญญา” หมายความวา อุบัติการณที่มีกรณีแวดลอมบงชี้
วาอุบัติเหตุเกือบจะเกิดขึ้น 
  “บาดเจ็บสาหัส” หมายความวา การบาดเจ็บที่บุคคลไดรับจากอุบัติเหตุ ซึ่ง 
    (ก)  ตองไดรับการรักษาตัวในโรงพยาบาลมากกวาสี่สิบแปดชั่วโมง โดย
ตองเร่ิมตนรักษาตัวภายในเจ็ดวันนับแตวันที่ไดรับบาดเจ็บ 
    (ข)  ทําใหกระดูกแตกหรือหักโดยไมปรากฏบาดแผล ยกเวนกระดูกนิ้วมือ 
นิ้วเทา หรือจมูกแตกหรือหัก    
    (ค)  มีแผลถลอกหรือแผลฉีกขาดซึ่งทําใหเลือดออกมาก หรือเกิดความ
เสียหายตอเสนประสาท กลามเน้ือหรือเอ็น 
    (ง)  อวัยวะภายในไดรับบาดเจ็บ 
    (จ)  มีแผลไฟไหมขั้นที่สอง (ระดับไขมัน) หรือขั้นที่สาม (ระดับกลามเนื้อ) 
หรือแผลไฟไหมผิวรางกายมากกวารอยละหา หรือ 
    (ฉ)  สามารถตรวจพิสูจนไดวาติดเชื้อ หรือโดนรังสีที่เปนอันตราย 
  “คณะกรรมการสอบสวน” หมายความวา คณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุของ
อากาศยาน ซึ่งรัฐมนตรีแตงตั้งตามความในมาตรา ๖๓ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗  
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  “รัฐที่เกี่ยวของ” หมายความวา รัฐตางประเทศที่เกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุของ
อากาศยาน ซึ่งเปนรัฐผูจดทะเบียน รัฐผูดําเนินการ รัฐผูออกแบบและรัฐผูผลิตอากาศยาน รวมถึงรัฐ
ที่ไดใหขอมูล สิ่งอํานวยความสะดวกหรือผูเชี่ยวชาญเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุนั้นตามที่ประเทศไทย
รองขอ 
  “อนุสัญญา” หมายความวา อนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศ ซึ่ง 
ทําขึ้น ณ เมืองชิคาโก เม่ือวันที่ ๗ ธันวาคม พ.ศ. ๒๔๘๗ 
  “พนักงานเจาหนาที่”  หมายความวา ผูซึ่งรัฐมนตรีแตงตั้งใหปฏิบัติการตาม
พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ในสวนที่เกี่ยวกับอุบัติเหตุที่เกิดกับอากาศยาน 
  “อธิบดี”  หมายความวา  อธิบดีกรมการขนสงทางอากาศ 
  “รัฐมนตรี”  หมายความวา รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 
 
  ขอ ๓.  เม่ือพนักงานเจาหนาที่ไดรับแจงอุบัติเหตุตามมาตรา ๖๑ แหงพระราชบัญญัติการ
เดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๓) พ.ศ. ๒๕๐๒ 
แลว ใหเสนอตออธิบดีโดยพลันเพ่ือใหพิจารณาวินิจฉัยในเบื้องตนวาอุบัติเหตุที่ไดรับแจงน้ันเปน
อุบัติเหตุตามอนุสัญญา อุบัติการณรุนแรงตามอนุสัญญา หรืออุบัติการณตามอนุสัญญา  
     เม่ืออธิบดีพิจารณาวินิจฉัยตามวรรคหนึ่งแลว ให 

  (๑)  สงเรื่องพรอมคําวินิจฉัยดังกลาวใหคณะกรรมการสอบสวนที่มีอํานาจสอบสวน 
โดยไมชักชา 

  (๒)  แจงขาวการเกิดอุบัติเหตุ (Notification) ตามรูปแบบและวิธีดําเนินการตามที่
กําหนดไวในภาคผนวก ๑๓ แหงอนุสัญญาโดยไมชักชา  
  เม่ือพนักงานเจาหนาที่ตามวรรคหนึ่งไดรับรายงานอุบัติเหตุ  ใหสงรายงานให
คณะกรรมการสอบสวนที่มีอํานาจสอบสวนโดยพลัน 
 
  ขอ ๔.  การสอบสวนอุบัติเหตุหรืออุบัติการณตามคําสั่งน้ี มีวัตถุประสงคเพื่อ
ปองกันอุบัติเหตุและอุบัติการณเทานั้น ไมมีวัตถุประสงคในการตําหนิบุคคลหรือกําหนดใหบุคคลใด
รับผิดไมวาทางใด ๆ  
 
  ขอ ๕.  เม่ือคณะกรรมการสอบสวนไดรับเร่ืองตามขอ ๓. แลว ใหปฏิบัติดังตอไปน้ี 
  (๑) จัดสงรายงานเบื้องตนของการเกิดอุบัติเหตุของอากาศยาน (Preliminary 
Report) รวมทั้งรายงานขอมูลอุบัติเหตุตามอนุสัญญาหรืออุบัติการณตามอนุสัญญา (Accident/                     
Incident Data Report) ตามรูปแบบและวิธีดําเนินการตามที่กําหนดไวในภาคผนวก ๑๓ แหง
อนุสัญญาใหแกอธิบดี เพ่ืออธิบดีจัดสงใหแกรัฐที่เกี่ยวของและองคการการบินพลเรือนระหวาง
ประเทศ 
  (๒)  ดําเนินการสอบสวนอุบัติเหตุ ใหสอดคลองกับรูปแบบและวิธีดําเนินการตามที่
กําหนดไวในภาคผนวก ๑๓ แหงอนุสัญญา  



 
 

- ๔ -  
 
  ทั้งน้ี ใหคณะกรรมการสอบสวนมีอํานาจแตงตั้งคณะอนุกรรมการเพื่อพิจารณาหรือ
ทําการสอบสวนเรื่องใด ๆ อันอยูในขอบเขตแหงอํานาจหนาที่ของคณะกรรมการสอบสวน 
 
  ขอ ๖.  ในกรณีที่คณะกรรมการสอบสวน เห็นสมควรมอบการสอบสวนอุบัติเหตุ
ของอากาศยานใหแกรัฐที่เกี่ยวของทําการสอบสวนไมวาทั้งหมดหรือบางสวนใหเสนอรัฐมนตรี
พิจารณา ในกรณีที่รัฐมนตรีมีคําสั่งใหมอบการสอบสวนอุบัติเหตุใหรัฐที่เกี่ยวของดําเนินการ ให
อธิบดีแจงใหรัฐที่เกี่ยวของนั้นทราบ แตถารัฐมนตรีมีคําสั่งไมมอบการสอบสวนอุบัติเหตุใหรัฐที่
เกี่ยวของดําเนินการ ใหคณะกรรมการสอบสวนทําการสอบสวนตอไป  
 
  ขอ ๗.  โดยปกติใหคณะกรรมการสอบสวนดําเนินการสอบสวนใหแลวเสร็จภายใน
หน่ึงปนับแตวันที่เกิดอุบัติเหตุ ในกรณีที่คณะกรรมการสอบสวนไมสามารถดําเนินการสอบสวนให
แลวเสร็จภายในหนึ่งปนับแตวันที่เกิดอุบัติเหตุ ใหคณะกรรมการสอบสวนรายงานความคืบหนาใน
การสอบสวนใหรัฐมนตรีทราบทุกหกเดือนจนกวาการสอบสวนนั้นจะแลวเสร็จ 
 
  ขอ ๘.  เม่ือคณะกรรมการสอบสวนทําการสอบสวนเสร็จแลว ใหดําเนินการ
ดังตอไปน้ี 
  (๑)  รายงานผลการสอบสวนตอรัฐมนตรี  เพ่ือพิจารณาสั่งเปดเผยผลการสอบสวน 
ทั้งน้ี ในกรณีที่เปนอุบัติเหตุตามอนุสัญญาหรืออุบัติการณรุนแรงตามอนุสัญญา ใหจัดทํารายงานการ
สอบสวนฉบับสุดทาย (Final Report) ตามรูปแบบและวิธีดําเนินการตามที่กําหนดไวในภาคผนวก 
๑๓ แหงอนุสัญญา 
  (๒)  เสนอแนะมาตรการเกี่ยวกับความปลอดภัยในการเดินอากาศ เพ่ือปองกันมิให
เกิดเหตุการณทํานองเดียวกันขึ้นอีกตอรัฐมนตรี   
 
  ขอ ๙.  เม่ือรัฐมนตรีมีคําสั่งใหเปดเผยผลการสอบสวนตามขอ ๘ (๑) ในกรณีที่เปน
อุบัติเหตุตามอนุสัญญาหรืออุบัติการณรุนแรงตามอนุสัญญา ใหอธิบดีสงรายงานการสอบสวนฉบับ
สุดทาย (Final Report) นั้นไปยังรัฐที่เกี่ยวของและองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 
 
  ขอ ๑๐.  หลังจากที่คณะกรรมการสอบสวนดําเนินการสอบสวนเสร็จแลว หาก
ปรากฏวามีหลักฐานที่มีความสําคัญซ่ึงอาจทําใหผลการสอบสวนเปลี่ยนแปลงไป รัฐมนตรีอาจสั่งให
คณะกรรมการสอบสวนชุดเดิมหรือชุดใหม พิจารณาสอบสวนในเรื่องนั้นใหมได 
 
  ขอ ๑๑.  เม่ือมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นกับอากาศยานไทยนอกราชอาณาจักร ใหอธิบดี
เสนอรัฐมนตรีแตงตั้งผูแทนและที่ปรึกษา รวมทั้งผูเชี่ยวชาญ เพ่ือเขารวมในการสอบสวนอุบัติเหตุ
กับรัฐที่ดําเนินการสอบสวน และใหอธิบดีแจงใหรัฐที่ดําเนินการสอบสวนทราบถึงการแตงตั้งนั้น 
 



 
- ๕ - 

 
  ในกรณีที่ไมอาจทราบโดยแนชัดวาอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับอากาศยานไทยนอก
ราชอาณาจักรนั้นเกิดขึ้นในอาณาเขตของประเทศใด หรือเกิดขึ้นในทะเลหลวงหรือในดินแดนที่ไมใช
อาณาเขตของประเทศใด ใหคณะกรรมการสอบสวนดําเนินการสอบสวน ทั้งน้ี หากทราบแนชัดใน
ภายหลังวาอุบัติเหตุไดเกิดขึ้นในอาณาเขตของประเทศใด ใหนําความในวรรคหนึ่งมาใชบังคับ 
  ใหผูแทนซึ่งไดรับการแตงตั้งตามวรรคหนึ่ง รายงานผลความคืบหนาในการสอบสวน            
ใหรัฐมนตรีทราบทุกระยะ  และเมื่อการสอบสวนเสร็จลงแลว ใหทํารายงานเสนอตอรัฐมนตรีภายใน
สิบหาวันนับแตวันที่การสอบสวนนั้นสิ้นสุดลง 
 
  ขอ ๑๒.  เม่ือมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นกับอากาศยานตางประเทศในราชอาณาจักร รัฐที่
เกี่ยวของอาจแตงตั้งผูแทนและที่ปรึกษาเขารวมการสอบสวนได 
  ในกรณีที่รัฐที่เกี่ยวของตามวรรคหนึ่ง ไมไดแตงตั้งผูแทนและที่ปรึกษาเขารวม
สอบสวน หรืคณะกรรมการสอบสวนเห็นวาควรรองขอใหผู เชี่ยวชาญเขารวมการสอบสวน  
คณะกรรมการอาจเสนอใหรัฐมนตรีรองขอตอรัฐที่เกี่ยวของเพ่ือใหสงผูแทนและที่ปรึกษา หรือ
ผูเชี่ยวชาญเขารวมสอบสวนก็ได 
  ในกรณีที่รัฐมนตรีเห็นสมควรตามที่คณะกรรมการเสนอตามวรรคสอง ใหอธิบดีรอง
ขอไปยังรัฐที่เกี่ยวของ 
 
  ขอ ๑๓.  เม่ือมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นกับอากาศยานตางประเทศนอกราชอาณาจักร และมี
คนไทยเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บสาหัส ใหอธิบดีเสนอรัฐมนตรีแตงตั้งผูแทนและที่ปรึกษา รวมทั้ง
ผูเชี่ยวชาญเพื่อเขารวมการสอบสวน โดยใหนําความใน ขอ ๑๑. มาใชบังคับโดยอนุโลม   
 
  ขอ ๑๔.  ในกรณีที่รัฐที่เกี่ยวของรองขอใหประเทศไทยแตงตั้งผูแทนและที่ปรึกษา 
หรือผูเชี่ยวชาญเพื่อเขารวมการสอบสวนซึ่งเปนกรณีที่อาจเขารวมในการสอบสวนอุบัติเหตุของ
อากาศยานได ใหนําความใน ขอ ๑๑. มาใชบังคับโดยอนุโลม 
  
  ขอ ๑๕.  บรรดาการสอบสวนอุบัติเหตุที่มีอยูระหวางดําเนินการตามคําสั่งเฉพาะที่ 
๕๙/๒๔๙๘  เรื่อง  การสอบสวนอุบัติเหตุของอากาศยาน  สั่ง  ณ  วันที่ ๖ กรกฎาคม ๒๔๙๘ ให
ดําเนินการตอไปจนกวาจะปฏิบัติตามคําสั่งนี้ได 
 
  ทั้งนี้  ตั้งแตบัดนี้เปนตนไป 
 
                                        สั่ง  ณ  วันที่  ๕  พฤศจิกายน  พ.ศ. ๒๕๕๐ 
 
                                              พลเรือเอก   ธีระ  หาวเจริญ) 
                                                             (ธีระ  หาวเจริญ)                                                     
                                                   รัฐมนตรวีาการกระทรวงคมนาคม 


